/ SPGXLUH OYLPSDFW VXU OH FOLPDW \
SHGXFLQJ WKH FOLPDWH LPSDFW

/TLQGXVWULH DpURQDXWLTXH WUDYDLOOH W BQNLOQNEKFKLERRFW GH VHV SURGXLWV VXU OH
FOLPDW PrPH VL OYDYLDWLRQ QH UHSUpVHQWH HXhPLVVLEQV WRWDOHV JpQpUpHV SDU

OIKRPPH /HV pWXGHV IDLWHV GDQV +,6$& SHUPIPRMAQVEHRWDLWHU OHV VSpFLILFLWpV GH
O DYLDWLRQ VXSHUVRQLTXH

7KH DLUFUDIW LQGXVWU\ ZRUN KDUG RQ GD\ WR GEFHEDVKN WASDFV RQ FOLPDWH FKDQJH RI LWMQSURGXI

WKRXJK DLUFUDIW UHSUHVHQW RQO\ WR Rl AKAYIEFRGWBRXELHY FDUULHG RXW LQ +,6$& DOORKR.Q SD
GHDO ZLWK VXSHUVRQLF DYLDWLRQ VSHFLILFLWLHV

(PLVVLRQV OHV FRQWULEXWHXUV

Génération électrique T

Production de chaleur | EMssons iées arenergie: 82% l /THIIHW GHV pPLVVLRQV VXU OH FKDQJHPHQW FOLPDWLTXH VH PHVXUH SE
AR EEEE .
AN _ VXU ORU0DJH UDGLDWI[SULPp HQ : P&
AN NENEENNE  Tasportrouter 44y g1 QFLSDX] FRQWULEXWHXUV LVVXV GH OD FRPEXVWLRQ GX FDUEXU
Fabrication I......'. ________ a
Construction 7”””1’_._._ 1 _._ !,... Emissions liées 1 PRWHXU GﬂDYLRQ VRQW OHV VXLYDQWV
. . . . . . . . . . aux transports : 19% |
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AP, i A t /HGLR\GHGH &DUERQH &2 1 /HDX
! D’ii%i%%%% $ /HV R)\GHV GIDIRWH 12[ TXL# /HV WUDLQpPHV GHFRQGHQVDWLRQV
ii'lllFlDE@ Agriculture JpQqUH GH OYRJRQH 2 PDLV /HV SDUWLFXOHV SRXVVLQUHY HW
AN GLPLQXHQW OD FRQFHQWUDWLXDIBWHV
Processus industriels PpWKDQH &+

Répartition des émissions, en Europe par secteur,
I'aviation ne représentant que 2 a 3% du total (sour  ce : http://cait.wri.org)

(PLVVLRQV HW DYLRQ VXSHUVRQLTXH Stratosphére e

MDYLDWLRQ VXSHUVRQLTXH SUpVERRHFEWIBDU UDSSRUW j OIDYLDWLRO
FODVVLTXH VXEVRQLTXH HQ WHUPH GYLPSDFW VXU OH FKDQJHPHQW FOLPDWLTX|§ - A i
$ 8QH FRQVRPPDWLRQ GH FDUEXUDQW SDU NP VXSpULHXUH j FHOOH G XQ D

VXEVRQLTXH OLpH j OTDXJPHQWDWLRQ GH YLWHVVH Troposphere
$ 8QH DOWLWXGH GH FURLVLQUH VXSpULHXUH DX GHVVXV GH P GDQV

GH OTDWPRVSKqUH SOXV VHQVLEOHV
&HSHQGDQW OD SDUW GIXQH IORWWH GH SHWLWV DYLRQV VXS
FKDQJHPHQW FOLPDWLTXH JpQpUp SDU OHV DFWLYLWpV KXPDLQHV
LQIpULHXUH |
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Gaz:
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Particules :
Soufre, suies

Trainée de condensation
Formation de nuages

Produts ésiduels dune combuston imparfae

Impact du vol d’un avion supersonique sur le climat
/HV PR\HQV SRXU UpGXLUH OYLPSDFW VXU OTHQYLURQQHPHQW

Compresseur Chambre de Turbine

. HP - BP  combuston HP - Bp 'HV PR\HQV H[LVWHQW HW VRQW pWXGLpV QRWDPPHQW GDQV +,6$& SRXU SH
OLPLWHU OfLPSDFW GH OTDYLRQ VXSHUVRQLTXH VXU VRQ HQYLURQQHPHQW
$ $X QLYHDX PRWHXIEpYHORSSHPHQW GH F\FOHV PRWHXUV QRXYHDX| FRQIO;

Flux secondaire

—_— YDULDEOH DXJPHQWDWLRQ GHV HIILFDFLWpV SURSXOVLYH DpURG\QDPLT;
. m=p  PRWHXU HW WKHUPDOH RSWLPLVDWLRQ GX F\FOH XWLOLVDWLRQ Gk

‘ - S, X _;ﬁ wa"e FRPEXVWLRQ GH GHUQLQUH JpQpUDWLRQ /33 SDU H[HPSOH
$ $X QLYHDX DYLRQRSWLPLVDWLRQ GH OYDpURG\QDPLTXH UpGXFWLRQ GH\
o QRXYHDX| PDWPULDX[ QRXYHOOHV WHFKQLTXHV GH FRQWU{OH GH O

Relais d'accessoires ODPLQDULWp VWDELOLVDWLRQ DFWLYH GH OfDYLRQ

Taux de dilution = flux secondaire |/ fx primaire $ $X QLYHDX RSpUDWLRQQRSWLPLVDWLRQ GHV WUDMHFWRLUHV PRGLILFI
L'anatomie d'un moteur d'avion (Rolls Royce BR715) FRQWU{OH GX WUDILF $LU 7UDIILF 0DQDJHPHQW DXWRXU GHV DpURSRUWV

OH WUDILF RSWLPLVDWLRQ GH OfDOWLWXGH GH FURLVLqUH

1IRWD OD UpGXFWLRQ GHV pPLVVLRQV HVW RN QWNHPVIRI UpGXFWLRQ GX EUXLW

\\lRWH HPLVVLRQV UHGXFWLRQ LV RIWHQ DQWDHRMIGNARLRGK QRLV j




