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/¶LQGXVWULH� DpURQDXWLTXH� WUDYDLOOH� VDQV� UHOkFKH� SRXU� GLPLQXHU� O¶LPSDFW� GH� VHV� SURGXLWV� VXU� OH�
FOLPDW�� PrPH� VL� O¶DYLDWLRQ� QH� UHSUpVHQWH� TXH� �� j ��� GHV� pPLVVLRQV� WRWDOHV� JpQpUpHV� SDU�
O¶KRPPH�� /HV� pWXGHV� IDLWHV� GDQV� +,6$&� SHUPHWWHQW� QRWDPPHQW� GH� WUDLWHU� OHV� VSpFLILFLWpV� GH�
O
DYLDWLRQ�VXSHUVRQLTXH�

‡ $X�QLYHDX�PRWHXU��GpYHORSSHPHQW�GH�F\FOHV�PRWHXUV�QRXYHDX[��FRQIOXHQFH�

YDULDEOH��� DXJPHQWDWLRQ� GHV� HIILFDFLWpV� SURSXOVLYH� �DpURG\QDPLTXH� LQWHUQH� GX�

PRWHXU�� HW� WKHUPDOH� �RSWLPLVDWLRQ� GX� F\FOH��� XWLOLVDWLRQ� GH� FKDPEUHV� GH�

FRPEXVWLRQ�GH�GHUQLqUH�JpQpUDWLRQ��/33�SDU�H[HPSOH��

‡ $X� QLYHDX� DYLRQ�� RSWLPLVDWLRQ� GH� O¶DpURG\QDPLTXH�� UpGXFWLRQ� GHV� PDVVHV�

�QRXYHDX[� PDWpULDX[��� QRXYHOOHV� WHFKQLTXHV� GH� FRQWU{OH� GH� O¶pFRXOHPHQW�

�ODPLQDULWp���VWDELOLVDWLRQ�DFWLYH�GH�O¶DYLRQ�

‡ $X� QLYHDX� RSpUDWLRQQHO�� RSWLPLVDWLRQ� GHV� WUDMHFWRLUHV�� PRGLILFDWLRQ� GX�

FRQWU{OH�GX�WUDILF��$LU�7UDIILF 0DQDJHPHQW���DXWRXU�GHV�DpURSRUWV�SRXU�IOXLGLILHU�

OH�WUDILF��RSWLPLVDWLRQ�GH�O¶DOWLWXGH�GH�FURLVLqUH�

7KH�DLUFUDIW LQGXVWU\ ZRUN KDUG�RQ�GD\ WR�GD\ EDVLV�WR�UHGXFH WKH�LPSDFW�RQ�FOLPDWH FKDQJH�RI�LWV SURGXFWV��HYHQ
WKRXJK DLUFUDIW UHSUHVHQW RQO\ ��WR��� ��RI�WKH�RYHUDOO HPLVVLRQV��6WXGLHV FDUULHG RXW�LQ�+,6$&�DOORZ LQ�SDUWLFXODU WR�
GHDO�ZLWK VXSHUVRQLF DYLDWLRQ�VSHFLILFLWLHV��

/¶DYLDWLRQ� VXSHUVRQLTXH� SUpVHQWH� GHV�VSpFLILFLWpVSDU� UDSSRUW� j O¶DYLDWLRQ�

FODVVLTXH�VXEVRQLTXH�HQ�WHUPH�G¶LPSDFW�VXU�OH�FKDQJHPHQW�FOLPDWLTXH��

Répartition des émissions, en Europe par secteur,
l’aviation ne représentant que 2 à 3% du total (sour ce : http://cait.wri.org)

Impact du vol d’un avion supersonique sur le climat

1RWD���OD�UpGXFWLRQ�GHV�pPLVVLRQV�HVW�VRXYHQW�DQWDJRQLVWH�DYHF�OD�UpGXFWLRQ�GX�EUXLW�

1RWH��HPLVVLRQV UHGXFWLRQ LV RIWHQ DQWDJRQLVWLF ZLWK QRLVH�UHGXFWLRQ�

(PLVVLRQV���OHV�FRQWULEXWHXUV

(PLVVLRQV�HW�DYLRQ�VXSHUVRQLTXH

/¶HIIHW�GHV�pPLVVLRQV�VXU�OH�FKDQJHPHQW�FOLPDWLTXH�VH�PHVXUH�SDU�VRQ�LPSDFW�

VXU�OH�IRUoDJH�UDGLDWLI�H[SULPp HQ�:�Pð��

/HV�SULQFLSDX[�FRQWULEXWHXUV��LVVXV�GH�OD�FRPEXVWLRQ�GX�FDUEXUDQW�GDQV�XQ�

PRWHXU�G¶DYLRQ�VRQW�OHV�VXLYDQWV�

‡ /¶HDX��+���

‡ /HV�WUDLQpHV�GH�FRQGHQVDWLRQV

‡ /HV� SDUWLFXOHV� �SRXVVLqUHV� HW�

VXOIDWHV�

‡ /H�GLR[\GH�GH�&DUERQH��&2��

‡ /HV� R[\GHV� G¶D]RWH� �12[�� TXL�

JpQqUH� GH� O¶R]RQH� �2��� PDLV�

GLPLQXHQW� OD� FRQFHQWUDWLRQ� GH�

PpWKDQH��&+��

/HV�PR\HQV�SRXU�UpGXLUH�O¶LPSDFW�VXU�O¶HQYLURQQHPHQW
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CO2, H2O, COx, NOx
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Produits résiduels d’une combustion imparfaite
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Taux de dilution = flux secondaire / flux primaire

L’anatomie d’un moteur d’avion (Rolls Royce BR715)
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Emissions liées à l'énergie : 82%

Emissions liées
aux transports : 19%


